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(o [T , havent rebut informacié sobre els documents del Pla director
urbanistic per al desenvolupament d’'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques al Penedes, en la seva fase
d’Aprovacio Inicial, redactat per Cimalsa i dins dels terminis legals, fent Us dels drets que com a ciutada em concedeixen les lleis,
formulo i presento les seguents

AL-LEGACIONS
PRIMER. El Logis Penedes, el Logis la Bisbal, i els que vindran, I'inici d'una futura comarca-contenidor

El pla de referéncia que beneira el CIM del Penedés amb 408 Ha. Tot i que unes 114 ha sén boscos i vinyes de la riera de
Marmellar, s'incorpora de nou al pla la zona de campa prop de I'Arbog, per instal-lar-hi les vies d’'espera per als trens de
mercaderies. A tot aix0 hi hem de sumar la zona logistica del Corte Inglés a la Bisbal. El resultat és que els dos grans sectors
formen un conjunt de més de 550 ha en el cor de la plana agricola baix penedesenca que, juntament amb els 356 ha de I'IDIADA,
generen una substitucié de sol agricola, amb una afectacié entorn de les 1.000 ha. Ja tenim aqui la comarca contenidor.

SEGON. El fals argument de la racionalitzaci6 de la logistica al territori. Combregar amb rodes de moli

La forta preséncia d’aquests sectors generara un conjunt d’'infraestructures viaries, ferroviaries i espais d’aparcament i naus de
grans dimensions -moltes tindran 25 m. d’alcada equivalent a un edifici de 8 plantes- la dimensié de les quals produira un enorme
impacte ambiental. Si es construeix, per efecte inductiu, generara una auténtica transmutacié del model territorial, passant a ser
definitivament el pati de darrera de la metropoli. La logistica ja des d’ara comenc¢a a escampar-se sense control per Penedes, tot i
les mesures que es pretenen posar des dels plans territorials.

TERCER. Contaminaci6 a canvi de vinyes, i encara ens ho creiem.

En la pagina 26 de la memoria de I'estudi de Mobilitat del PDU, en el quadre 6.6, es preveu una mitjana de més de 25.000 viatges
per dia, que entraran i sortiran del Logis, dels quals prop de 4,600 seran de camions pesats. En el mateix estudi, en la pagina 39,
diu textualment que la mobilitat del Logis generara 86.607 tones a I'any de consum energeétic, 163.238 tones a I'any de CO2,
11,79 accidents a l'any, aixdo només pel que fa als camions, sense comptar la resta de vehicles.

La xifra pero, és considerada molt baixa per la dimensio real del Logis, si es comparen amb altres establiments semblants en
funcionament, s6n de 10.000 camions diaris. La qual cosa ens donaria unes xifres quatre vegades més elevada, o sigui que dels
160.000 tones I'any es podria passar a les 640.000 tones de CO; anuals. Aix0 sense comptar les zones logistiques de I'ldiada i de
la Bisbal que ho doblarien.

Quant arbres farien falta per absorbir aquestes emissions de CO, tenint en compte que cada arbre recicla, de mitjana, uns 15
kg./any. La resposta seria 11 milions d’arbres si les dades del PDU fossin creibles Si es té en compte les previsions que ens dona
I'experiencia, en necessitariem 43 milions d’arbres que ocuparien una superficie de 43 kilometres quadrats equivalent al
60% de la superficie comarcal. Aix0, mentre les xifres de camions i de trens no anés en augment, cosa del tot probable. L'espiral
del creixement logistic esta servida.

Evidentment el Pla ni es planteja absorbir la contaminacié, el seu objectiu és instal-lar el Logis a la comarca peti qui peti, tot i que
en linforme de sostenibilitat ambiental, en la pagina 258 parli de “potenciar I'efecte embornal de contaminants atmosférics..
amb una apreciable extensi6é de zones verdes. Més endavant reconeix “I'abast discret” de la mesura. 10,8 Ha. no donen per
absorbir tanta contaminacio. No cal dir que aquesta vegada, I'lSA es limita a fer de comparsa servil del PDU: homés cal veure com
es treu de sobre el problema de la contaminacié atribuint la possible sostenibilitat al binomi tren-carretera.

QUART. L'intermodalitat, una bomba d’expansié logistica. Res, que ens hi volen casar a la forga

En la mateixa pagina 38 de I'estudi de mobilitat afirmen que “amb el potencial maxim de la terminal del ferrocarril es podra passar
d’'una capacitat de 108.000 TEUS/any a 240.000 TEUS/any (un TEU és un contenidor de 6x2,50x2,60 metres) que equivaldria a
reduir la contaminacié produida per 210.678 camions/any, un estalvi energétic de 17.112 tones/any i reduir en 53.826 tones a
I'any de CO,". El problema és que quan meés capacitat adquireixin els trens, més camions es necessitaran per alimentar-los, el que
ens trobem en una espiral que pot arribar a desbordar la comarca, en contaminacio, transit, demografica i logisticament.

La intermodalitat no fara més que augmentar el nombre de camions. La preséncia del tren, tot i ser necessari a escala global, a
escala local alterara negativament el propi model economic territorial convertint una comarca agricola en un gran contenidor.

CINQUE. Llocs de treball d’aqui a cinc anys? Gana per avui, pa per dema, molta més gana per passat dema.

També, en el cas de la logistica, per la seva escala i la manera com s'implantara, anird acompanyada d’un fort creixement demografic
extern. Per molt que el Pla ho justifiqui amb els habitatges existents buits i previstos en sols urbanitzables, (uns 30.000, equivalents a
100.000 habitants). Tots coneixem el comportament de les grans implantacions industrials associades a noves avingudes demografiques.
I més quan les previsions sén de comencar a construir les naus logistiques, si és que I'economia ho permet, a mitjans del 2015, o sigui,
tot i anant bé, d'aqui a cinc anys. On estaran els aturats d’avui, o els que ja fa temps que ho so6n?

El creixement logistic va associat a un fort increment demografic, els problemes del qual ja coneixem: augment de I'atur i
desestructuracio territorial, molt lligada als fluxos de mercaderies, i directament relacionats amb les activitats economiques. Una



bomba de rellotgeria retardada amb dos efectes: la crisi no permetra desenvolupar-la i quan ho faci a la propera crisi
economica l'atur sera meés elevat.

L'impacte de la logistica es desbocara i portara: increment demografic i la conseglient demanda de serveis als municipis. Ens
trobarem amb un territori transmutat en un gran poligon logistic, creuat per un cabdell de vies, autovies i ferrocarrils i immersos
encara més en una crisi constant més punyent de la que volem sortir.

SISE. Sobre I'abséncia d’un programa de participacio ciutadana. Fer les lleis per saltar-se-les. Republica bananera?

L'avinguda del CIM, contribuiria al creixement demografic i produira desestructuracio social facilitant encara més la destruccié d’'un
model territorial que encara és possible recuperar.

Podem afirmar dons que I'imposicié d’'aquest pla per part de I'administracié de la Generalitat no acompleix amb la lleis de
participaci6 ciutadana i més quan imposen un canvi radical de la seva estructura territorial, economica, social i paisatgistica.

L’administraci6 no ha estat capa¢ de convéncer de les benaurances del pla, ans el contrari, cada vegada més, els propis
arguments del pla demostren la falsedat dels seus propis arguments, per aix0 s’ha tancat en banda i ha deixat que la demagogia
dels seus portaveus anunciessin les benaurances de la destrucci6 definitiva d’'un territori en defensa de I'especulacio, ara, politica.

El moviment ciutada fa anys que ha pres una postura activa, des del 2004, quan es va comengar a descobrir les maniobres de
compra de terrenys per sota ma pel CIM, la gent del Penedés va respondre amb manifestacions, escrits i propostes alternatives
gue no van ser ni tant sols contestades per la propia administracié responsable de promoure la participacio.

SETE. Sobre les reivindicacions territorials per assolir un model d’ordenacio territorial alternatiu.

No tan sols en el tema de la imposicié logistica, sind en assumptes relacionats que son de vital importancia per determinar el
model d’organitzacio territorial del futur Penedes, el govern, suposadament democratic, ha pres amb el Penedés una actitud
insolidaria, irrespectuosa i indiferent. Des de les reivindicacions de la vegueria Penedés i I'ambit funcional d’ordenacio territorial
associat fins a la imposicié de models viaris com el cas de la futura autovia de la N-340.

La posicio estrategica del Penedés entre dues metropolis s’ha d’entendre, no només des de I'oportunitat d'utilitzar el territori per les
necessitats metropolitanes, sind en base a la realitat del qué és el Penedés i de les propostes que des del mateix territori es
generen. Seguint pel cami de I'expansid urbana, morira dissolt en una extremitat suburbana metropolitana. La societat civil
penedesenca conscient de la situacié s'oposa a aquesta agressio legalitzada.

VUITE. El Logis, un model econdmic obsolet vestit de sostenible. La poteta del llop.

La crisi econdmica que s’esta vivint actualment, ens ha portat a reflexions col-lectives que estan fent canviar els conceptes de
creixement i desenvolupament que s’havia fet creure a la societat que eren els adequats per aconseguir una millor qualitat de vida.
Entre aquests fendmens hi ha la globalitzacié i la facilitat de produir aliments en qualsevol lloc del mén i fer-los arribar en poc
temps a casa nostra. Aquest model es percep cada vegada més com a insostenible i, per tant, obsolet. El canvi ens porta a
recuperar la visio de la importancia de tenir una agricultura de proximitat que permeti tenir aliments prop de casa.

Per aquest motiu, el consum excessiu de sol per a transformar-lo en activitats diferents a I'agraria esta totalment desfasat. El PDU
respon a aquest model i la seva informacié publica ens ve a demostrar la poca capacitat de I'administracié de llegir la realitat i
reaccionar a temps per canviar els models.

En zones com la comarca del Baix Penedes, on I'agricultura juga un paper en I'equilibri territorial, cal posar ara de manifest el
paper importantissim que juga i jugara en oferir productes de qualitat i proxims que tota I'area urbanitzada que I'envolta. Cal que
I'administracio ho detecti i posi els mecanismes necessaris per potenciar-ho, enlloc d’apostar per models economic obsolets.

Els mateixos tecnics que critiquen els arguments de la societat civil com a localistes cauen en el parany de justificar la
insostenibilitat d'una artefacte obsolet des del punt de vista del model econdmic.

Per tots aquests arguments

DEMANO

Que s’aturi el procés de redaccid del pla director urbanistic per al desenvolupament d’infraestructures viaries, ferroviaries i
logistiques al Penedeés per altament insostenible, per alteracié substancial de I'estructura territorial immanent, paer no respondre
als criteris legals ni morals de participacio ciutadana i abocar el Penedés a un model obsolet i incompatible.

Que s'iniciin els tramits per desenvolupar un planejament participatiu en I'ambit funcional de planificacié territorial del Penedeés.
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